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Jugend schreibt

FRANKFURTER ALLGEMEINE ZEITUNG

Von Ufer
zu Ufer

Mit der Autofiahre
uber den Zirichsee

eine Wolke ist tiber dem See
K zu sehen. Das Wasser plat-

schert leise, Autos stehen in
Kolonnen hintereinander aufgereiht
und warten an der Anlegestelle. Es ist
ein groBer asphaltierter Platz mit auf-
gemalten Reihen. Es gibt welche fiir
Autos, flir Lastwagen und Busse. Am
Rande hat es Binke und einen Kiosk
mit Fahrradstdnder. Das, auf das sie
warten, kommt mit hoher Geschwin-
digkeit und Bugwelle auf das Ufer zu:
die Fahre Meilen—Horgen. Sie verbin-
det die beiden Ufer des Ziirichsees und
ist eine zentrale Verkehrsverbindung
in der Region. Jedes Jahr nutzen sie
mehr als 1,2 Millionen Autos. Piinkt-
lich nach Fahrplan erreicht das Trans-
portschiff, das den Namen Ziirichsee
tragt, die Anlegestelle. Das Mandver
dauert wenige Augenblicke, ein Mit-
arbeiter legt ein dickes Stahlseil um
einen Poller und lasst sogleich die
Stahlrampe herunter, damit die Autos
auf das Schiff fahren konnen.

Zunéachst verlassen die Autos, die
von der anderen Seite des Seeufers
kommen, die Fahre, die bis zu 40 Pkw
transportieren kann. Bevor die war-
tenden Autos drauffahren konnen,
haben FuBlgdnger und Fahrradfahrer
den Vortritt. Auf der Féhre steht der
Maschinist und weist den Autos ihre
Platze zu, sodass das Schiff nicht ins
Ungleichgewicht kommt. Ein Kassie-
rer verkauft die Tickets, die einfache
Uberfahrt fiir ein Auto kostet umge-
rechnet knapp 9 Euro.

Ganz oben in der Schiffsfiihrerkabi-
ne sitzt Andreas Schon. Der 52-Jéhrige
lebt mit seiner Frau und seinen vier
Tochtern in Wadenswil. Stolz steuert
er in seiner Uniform mit zwei Joysticks
das Schiff. Seit 20 Jahren ist der aus
Bayern stammende gelernte Schreiner
schon dabei, seit eineinhalb Jahren
arbeitet er als Schiffsfithrer. ,,Am
Anfang fangt man als Kassier an. Spéa-
ter hat man die Moglichkeit, sich wei-
terzubilden und Maschinist zu werden.
Dies war ich auch 13 Jahre lang und
hatte das Gliick, Schiffsfithrer zu wer-
den. Dafiir musste ich selbstversténd-
lich auch eine Weiterbildung und Pri-
fungen machen®, sagt Andreas Schon.
yFrither hatte jede Fahre einen ande-
ren Motor, und man musste fiir jeden
Typ eine Priifung absolvieren. Jetzt
sind alle Motoren bei jedem Schiff
gleich.“ Eine Fiahre hat zwei Motoren a
550 PS, vorne und hinten einen. In der
Kabine tont jede knappe Minute ein
penetranter Beep-Ton. Daraufhin
muss Schén einen roten Knopf drii-
cken. Dies dient zur Sicherheit: Man
vergewissert sich, dass der Schiffsfiih-
rer noch da ist. Wiirde er in Ohnmacht
fallen und den Knopf nicht driicken
konnen, wiirde sofort ein Alarm aus-
gelost. So schnell wie moglich miisste
jemand kommen, um das Schiff zu
stoppen, damit es nicht ins Ufer rein-
fahrt. ,Zum Gliick ist dies noch nie
geschehen. Grof3e Unfille gab es noch
nie bei der Féhre, hochstens Kleinig-
keiten, wenn zum Beispiel die Moto-
ren nicht vom Steuerstand in Betrieb
genommen werden konnten.“ Denk-
bar ungilinstigere Fille wiren, wenn
die Hauptsteuerung ausfallen wiirde,
doch es gibt eine Notsteuerung. Auch
missliche Fille wiren: der Ausfall
eines Motors, da es mit einem Antrieb
sehr heikel ist anzudocken, oder ein
Ausfall des kompletten Navigations-
systems. ,Je nach Fahre kann unter-
schiedlich viel beladen werden. Die
Ziirichsee, die ich gerade fahre, kann
bis zu 120 Tonnen tragen. Sie selbst
wiegt circa 290 Tonnen. Die grofBte
Fahre ist die neue Meilen mit dem
Maximalgewicht von 530 Tonnen,
davon 150 Tonnen Zuladung.“

Der Ziirichsee ist einer der wenigen
Seen in der Schweiz, der eine Féhre
hat. Um auf die andere Seite des Sees
zu kommen, kann man entweder iiber
Ziirich den halben See umfahren oder
zwischen Rapperswil und Pfaffikon
die Briicke nehmen. Beides dauert je
nach Verkehrsaufkommen etwa 45
Minuten. Die Uberfahrt dauert, je
nach Verkehr auf dem See, zehn bis 15
Minuten. Das ist schneller und
umweltfreundlicher. Die Féhre ist
zwar ein Offentliches Verkehrsmittel,
ist aber in Privatbesitz und finanziert
sich selbst. Zehn Minuten sind vergan-
gen, seitdem die Zirichsee losgefah-
ren ist. Andreas Schon bremst langsam
von 20 auf vier Stundenkilometer und
ndhert sich vorsichtig dem Ufer. ,,Stell
dir vor, du wiirdest mit 20 auf das Ufer
zufahren, du wiirdest die ganze Beton-
plattform wie einen Teig aufrollen.”
Unten bindet der Maschinist das Schiff
fest und lésst die Rampe runter. Als
Erste verlassen Fuflginger und Radler
das Deck. Schon wechselt die Schiffs-
fithrerkabine. Auf beiden Seiten befin-
det sich eine, denn es ist fast unmog-
lich, riickwérts einzuparken. Dort
ibernimmt er das Steuer und wartet
auf Riickmeldungen. So geht es hin
und her. Bei der Fahrt nach Horgen
mit der Aussicht auf die Alpenkette.

Marie Alich, Kantonsschule Uetikon
am See

Fahre, Flugtaxi, Bus

Arbeit mit Alpenblick: Andreas Schon
steuert eine Fihre iiber den Ziirichse(e. 4

ten, | am in der Luft:
Elektronhikeritber fliegende Autos.

Richtung Sankt Gotthard: Manfred
sénkt einen Reisebus voller GiiSte.

n vielen Science-Fiction-Ge-

schichten kommen sie vor: flie-

gende Autos oder Drohnen, die

durch Grof3stadte fliegen und Per-
sonen schnell und geschwind von einem
Ort zum anderen beférdern. In den
80ern wurde erwartet, dass solche neu-
en Technologien schon bald verfiligbar
sein wirden. Dies kann man an Film-
klassikern wie ,Blade Runner® oder
,Back to the Future“ erkennen, in denen
es schon in den 2010er Jahren fliegende
Autos, Hoverboards und andere fir die-
ses Genre typische Dinge gibt. Doch
heutzutage schauen sich viele um und
fragen sich, wo denn nun all die fliegen-
den Autos sind.

»Mehrere verschiedene Unternehmen
arbeiten zurzeit an sogenannten
eVTOLs, Electric Vertical Take-off and
Landing. Ins Deutsche ibersetzt, steht
das fiir elektrische Senkrechtstart- und
Landungsfahrzeuge®, sagt Burak Ata,
ein Elektroniker, der mit einem Master
of Science in Computertechnik gradu-
iert ist. Er kommt urspriinglich aus der
Tiirkei und arbeitet seit 18 Jahren in der
Luftfahrtindustrie. Seit Anfang des ver-
gangenen Jahres arbeitet Burak Ata bei
einem Unternehmen namens Volocop-
ter, dessen Hauptprodukt ein sogenann-
tes ,Flugtaxi® beziehungsweise eine
»laxidrohne“ ist. Volocopter hat drei
Hauptquartiere: Das erste ist in Bruch-
sal, das zweite in Miinchen und das drit-
te in Singapur. ,Beispiele von anderen
groflen Unternehmen, die an dhnlichen
Produkten arbeiten, sind Joby aus Ame-
rika oder Ehang aus China. Bevor ich
bei Volocopter eingestellt wurde, habe
ich bei einem Konkurrenten gearbeitet —
der deutschen Firma Lilium, deren Sitz
in Minchen ist“, fahrt Ata fort.

Das Unternehmen, in dem er arbei-
tet, bietet drei Produkte an: Volocity,
Volodrone und Voloconnect. ,Volocop-
ters Flugtaxis werden gerade stdndig —
sowohl in Deutschland als auch in vie-
len anderen Landern — getestet, und ich
erwarte, dass sie schon Mitte 2023 in
den grofiten Stddten weltweit einge-
setzt werden®, erldutert Burak Ata vol-
ler Leidenschaft und Interesse. Das ers-
te Produkt, der Volocity, ist das eigentli-
che fliegende Taxi — eine grof3e Drohne
mit 18 Rotoren und zwei Sitzen. ,Wir
haben die Nutzung von Taxis in grof3e-
ren Stddten untersucht und festgestellt,
dass sie im Durchschnitt nur eine Per-
son beférdern. Deswegen hat unser
Volocity vorerst nur zwei Sitze — einen
fiir den Passagier und einen fiir den
Piloten®, fédhrt Burak analytisch fort.
Das Unternehmen plane, iberall in
Stddten sogenannte Voloports zu bau-
en, die man tber eine App, dhnlich wie
bei den Taxis von Uber, finden kann.
Uber die App oder an diesen Voloports
konne man sich ein Ticket kaufen und
mit einem Volocity zu einem anderen
Voloport fliegen.

Die Drohne konne entweder aus-
schlieBlich als ein Transportmittel
benutzt werden, um von einem Ort zum
anderen zu kommen, oder um eine Stadt
aus der Luft zu besichtigen. Wenn sie
vollstdndig aufgeladen ist, konne die
Drohne bis zu 27 Minuten mit einer
maximalen Geschwindigkeit von 110
Kilometern pro Stunde fliegen, wobei es

Grofe Drohne
mit zwel Sitzen

Werden wir fliegende Autos haben?
In Grof3stadten werden bald neue
Fortbewegungsmittel eingesetzt werden,
zum Beispiel Flugtaxis. Davon ist
der Elektroniker Burak Ata tiberzeugt.

in der Luft natiirlich auch keine Staus
gibt. ,\Wenn man bedenkt, dass alle regu-
laren Fahrzeuge in einer Stadt, wenn sie
nicht auf einer Stadtautobahn unterwegs
sind, nur 50 Stundenkilometer fahren
diirfen, ist dies ziemlich schnell®, findet
Burak Ata. Sowohl auflen als auch innen
hat die Drohne ein modernes und elegan-
tes Design. An der Auf3enseite befindet
sich ein Staufach flr das Gepéck und
drinnen auf der Seite des Passagiers sogar
ein Bildschirm. Darauf konnten sowohl
Unterhaltungen, als auch eine Karte, auf
der man sehe, wie weit der Passagier vom

Ziel entfernt ist, abgerufen werden. Die
Volodrone, das zweite Produkt, hat
dagegen weder Pilot noch Passagier. Sie
wurde ausschlielich fiir den Transport
von Waren und Paketen entworfen. ,,Zum
Beispiel kdnnte man medizinische Ver-
sorgung zu einer Unfallstelle damit trans-
portieren. Die Firma ADAC ist beispiels-
weise an diesem Produkt interessiert”,
plaudert Ata aus dem Niahkéstchen. , Tat-
sachlich braucht eigentlich auch der
Volocity ebenfalls keinen Piloten. Die
Technologie fiir komplett eigenstdndiges
Fliegen haben wir schon, wie es am Volo-
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drone erkennbar ist. Ein Pilot ist momen-
tan aber rechtlich erforderlich. In zehn
Jahren kodnnte es aber auch mit den Flug-
taxis autonome Fliige geben. Dann kénn-
te man anstelle des Piloten zum Beispiel
seine Freundin mitnehmen.* Ata ist iiber-
zeugt, dass Kiinstliche Intelligenz sowohl
in den Flugtaxis als auch unseren jetzigen
Autos mehr Sicherheit bote. Allerdings
verstehe er auch die Angst vor autono-
men Fahrzeugen, weil es psychologisch
schwer sein mag, die Kontrolle an etwas
fiir den Durchschnittsverbraucher Abs-
traktes abzugeben, das durch Kiinstliche
Intelligenz betrieben werde.

Das dritte und letzte Produkt ist das
Voloconnect. Dieses werde, wie der
Volocity, ebenfalls in den Voloports
erreichbar sein. Es kann allerdings ldn-
ger fliegen und bis zu vier Passagiere tra-
gen. Mit einer durchschnittlichen Flug-
geschwindigkeit von 180 Kilometern pro
Stunde ist das Voloconnect auch deutlich
schneller. Wahrend der Volocity mit sei-
ner kiirzeren Flugdauer fiir Transporte
innerhalb einer Stadt zustandig ist, wur-
de das Voloconnect fiir die Reise zwi-
schen Stddten und Ortschaften entwor-
fen. ,Es gibt zurzeit hauptsichlich drei
Moglichkeiten fiir solche fliegenden
Taxis. Thr Aufbau kann einem Flugzeug
mit Fliigel und Turbinen &hneln oder wie
ein Helikopter beziehungsweise eine
Drohne mit Rotoren ausgestattet sein,
oder aber es handelt sich um ein Hybrid.
Das Voloconnect ist ein Hybrid und
kann dadurch auch schneller fliegen®,
fiigt Burak Ata hinzu.

»,Der Knackpunkt ist, dass unsere Pro-
dukte komplett elektrisch sind und ver-
glichen mit Flugzeugen oder Helikop-
tern von ihnen keine Lérmbelastung
ausgeht®, schwiarmt er. Dass die Unter-
nehmen versuchen, ihre Produkte so kli-
maneutral wie moglich zu gestalten, sei
nichts Neues, aber wie die Drohnen bei
Volocopter aufgeladen werden, sei
besonders. Die meisten Unternehmen
laden ihre Flugtaxis direkt iiber einen
Stromanschluss auf. Bei Volocopter wer-
den sie aber iiber Batterien betrieben,
welche nach einem Flug direkt ausge-
tauscht werden konnen. Somit ist die
Drohne direkt wieder flugbereit.
»Solange die Elektrizitdt von erneuerba-
ren Ressourcen, wie Wind-, Wasserkraft
oder Solarenergie, kommt, sind diese
Drohnen  komplett  klimaneutral®,
erklart er.

Burak Ata denkt, dass diese neue
Transportmoglichkeit eine grofle Chance
hat, in zwei bis drei Jahrzehnten das Auto
abzul6sen, wie vor etwas mehr als hun-
dert Jahren das Auto die Kutsche abge-
16st hat. Volocopter hat zwar zurzeit noch
keine Plédne, ihre Produkte zu verkaufen,
und will die Drohnen ausschliefllich
selbst bedienen, aber das konnte sich mit
der Zeit dndern. Zusatzlich gibt es natiir-
lich noch viele andere Unternehmen mit
dhnlichen Produkten. Somit kdnnten wir
alle in nicht allzu langer Zeit unser eige-
nes ,fliegendes Auto“ besitzen. Der
rasante Fortschritt macht dann in ein
paar Jahren unsere Science-Fiction-Vi-
sionen vielleicht schneller wahr, als die
meisten denken.

Kirill Tikhomirov,
Dietrich-Bonhoeffer-Gymnasium, Eppelheim

Von Pass
zu Pass

Als Reisebusfahrer im
Zurcher Oberland

meint Manfred Rutz und lacht:

»,Geradeaus fahren kann jeder.”
Der 56-Jahrige schreitet in seiner
Arbeitsuniform, die aus einem weif3en
Hemd und einer schwarzen Hose
besteht, durch die grofle Garage in
Baéretswil im Ziircher Oberland und
trifft die letzten Vorbereitungen. Die
blonden Haare hat er nach hinten
gekdmmt. Hier stehen vier der elf Rei-
sebusse der Heusser Miiller Touristik
AG. Drei davon stehen nebeneinan-
der auf ihren Parkplétzen. Leitern leh-
nen an der Ziegelwand. Diese brau-
chen die Fahrer, um Stellen oben an
den Fenstern der Busse zu reinigen.
Ein Raum mit einer verglasten Wand
dient als Fahrerraum. Dort hdngen die
Auftrage der einzelnen Chauffeure.

Fiir den Reisebusfahrer oder Carfah-
rer, wie man in der Schweiz auch sagt,
beginnt der Tag frith. Um Punkt sieben
holt Rutz die ersten Giste ab. Davor
hat er einiges zu erledigen. Als Erstes
macht er eine Runde um den Bus und
kontrolliert konzentriert, ob alles in
Ordnung ist. ,Vor jeder Reise muss ich
den Ol- und Wasserstand kontrollie-
ren, sehen, ob alle Lichter funktionie-
ren, und die Reifen priifen.” Dann setzt
er sich in den bequemen Fahrersitz.
Dort ist ein diinnes Mikrofon befestigt,
mit dem Rutz wichtige Informationen
an die Passagiere weitergeben kann.
Am Armaturenbrett befinden sich das
Radio und der Tachograph. In den
Tachographen muss der Fahrer vor
jeder Fahrt seine Fahrerkarte schieben.
Das Gerit zeichnet wahrend der gan-
zen Fahrt auf, wie schnell er gefahren
ist, und auch, wann er wie lange Pause
gemacht hat.

Um sieben trudeln die ersten Fahr-
géste ein. Insgesamt sind es 34 Giste,
die voller Vorfreude auf den Ausflug,
der {iber den Gotthard-, Nufenen- und
Furkapass fithrt, auf den ihnen zuge-
teilten Sitzen Platz nehmen. Manfred
Rutz macht Musik an, Schlager, die er
zuvor ausgesucht hat. ,Wenn man
Tagesausfliige anbietet, gibt es immer
viel zu planen. Man kann die Leute
nicht nur irgendwohin fahren und
dann sich selbst iiberlassen. Die Pau-
sen sind genau geplant und die Restau-
rants schon vorgebucht. Wir kriegen
zwar immer einen Routenvorschlag,
aber am Ende muss ich ihn immer
eigenstdndig iiberarbeiten und verfei-
nern. Man muss vor allem darauf ach-
ten, wo man parkieren oder wo gewen-
det werden kann.“

Trotz der vielen Arbeit findet der
Reisebusfahrer seinen Beruf den
schonsten, den es gibt. ,Am besten
gefillt mir, dass ich eine gewisse Selb-
standigkeit habe.“ Diesen Traum hat-
te er schon immer. 1987 machte er
zuerst die Lastwagenpriifung.
,JDamals musste man noch zwei Jahre
Lastwagen fahren und genug Kilome-
ter zuriickgelegt haben, bevor man die
Prifung fiir den Reisebus machen
konnte. Nachdem ich die zwei Jahre
hinter mir hatte, absolvierte ich gleich
die Reisebuspriifung®, sagt er begeis-
tert. ,,Bei dieser saf ein Experte neben
mir, stellte ein Wasserglas auf das
Armaturenbrett und sagte, ich wiirde
durchfallen, falls das Glas runterfallt.”
Heutzutage féhrt er am liebsten auf
Passstral3en, da er sich da besonders
konzentrieren muss. Es gibt keinen
Ort, wo er nicht gern hinféhrt, aber
am liebsten féhrt er ins Zillertal in
Osterreich. Dort gefallen ihm vor
allem die freundlichen Leute.

Ein guter Fahrer miisse Geduld
haben. ,Es kann mal Stau geben, oder
man braucht fiir eine Strecke 14nger als
erwartet. In diesem Fall muss man
einen ruhigen Kopf bewahren. Man
muss sich auch immer der anderen
Verkehrsteilnehmer bewusst sein und
auf sie achten. Es ist auch wichtig,
immer daran zu denken, dass die Ver-
antwortung am Ende bei einem selbst
liegt. Deswegen ist die Planung so
wichtig.“ Was hat sich in den Jahren
verdndert? ,Die Fahrzeuge sind
moderner geworden, der Komfort ist
gestiegen und somit auch die Erwar-
tungen der Passagiere. Einige Gesetze,
wie zu Beispiel diejenigen zu Ruhezeit,
sind strenger geworden. Heute muss
man nach spétestens 15 Gesamtstun-
den elf Stunden Pause machen. Drei-
mal in der Woche kann man diese auf
neun Stunden verkiirzen. Heute muss
man nicht mehr einige Jahre Lastwa-
gen fahren und auch keine Lastwagen-
priifung mehr machen, um die Reise-
buspriifung machen zu kénnen.“

Manfred Rutz hat noch eine andere
Leidenschaft, er vermietet Festzelte.
Da im Moment in diesem Bereich
nicht so viel los ist, fahrt er viel mehr
als friiher. ,Ich mag das Gefiihl, etwas
machen zu koénnen und in Bewegung
zu sein. Lustigerweise bin ich kein
Mensch, der still sitzen kann. Nur im
Bus kann ich das, weil ich mich da so
konzentrieren muss, und natiirlich,
weil ich meine Arme bewegen kann.“
Es geht los in Richtung Gotthard-Pass.

Ich mag keine Autobahnen®,

Isabella Meyer, Kantonsschule Zircher
Oberland, Wetzikon



